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FOS-Vorschlag zum Konjunkturprogramm

UMBAU DES FAHRZEUGPARKS STATT KFZ-STEUER-BASTELE!I!

Nur durch Entkopplung von Kfz-Steuerreform und Kris enhilfe fur die Autobranche
konnen wir beides konsequenter und nachhaltiger géalten

Von Dr. Anselm Gorres, Forum Okologisch-Soziale Maktwirtschaft e.V. (FOS)

Kurzfassung: FOS fordert groRziigige Umstiegspramierstatt Bastelei

Scharf kritisiert das Forum Okologisch-Soziale Maikischaft das Koalitionsmodell einer Mini-
Reform der Kfz-Steuer. Dies sei nur Bastelei dilag Uberfalligen Gesamtumbaus der deutschen
Kfz-Flotten. ,Angesichts der aktuellen RabattkdmipfieAutohandel kann man eine Kaufpramie in
Hohe von gerade mal ein Prozent des Fahrzeugwertals schlechten Witz bezeichnen®, so der
FOS-Vorsitzende Anselm Gorres. Und schon gar rkéhine dieser Missbrauch eine nachhaltige
Reform der Kfz-Steuer ersetzen.

Um wirkliche Kaufanreize zu bieten, misse der Ssghbn mit Zuschissen in ordentlicher Hohe
winken — zum Beispiel 3.000 Euro. Ein solcher Bgtndirde vor allem kleine und mittlere Autos
deutlich verbilligen. Er darfe aber nicht bedingsiog flieRen, sondern nur, wenn ein neues Auto
mindesten 25 Prozent weniger Verbrauch aufweisenieid tGiber 180 g/km C{emittiere.

Wenn vier Millionen Kaufer dieses ,griine Tausch@@dtt anndhmen, entstiinde ein Konjunktur-
impuls von insgesamt 12 Milliarden zugunsten detofdustrie, verbunden mit massivem Umbau
des deutschen Automobil-Fuhrparks. Als zusatzliékelogischer Kaufanreiz und langfristige Ge-
genfinanzierung musse die Kfz-Steuer allerdings &emd Ubertragen und grundlegend reformiert
werden. Dazu gehore auch ein Ende des Diesel-8g&/ibei der Mineraldlsteuer. ,Damit nicht aus-
schlieBlich Autokaufer profitieren®, fordert FOS-§abaftsfiihrer Damian Ludewig, ,sollten Bur-

ger, die von dem Angebot keinen Gebrauch machiee verbilligte BahnCard 100 erhalten.”

Der Missbrauch einer armen kleinen Steuer

Arme kleine Kraftfahrzeugsteuer, wie springt man mit dir um. Erst verspricht man dir jahrelang
eine schéne Reform. Dann verheil3t man dir sogabaldige Beférderung zur Bundessteuer. Aus
beidem wurde bisher nix — dafir sollst jetzt duzyatiein die deutsche Autobranche retten! Und
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das mit einem Steueraufkommen von kiimmerlicheresidbilliarden pro Jahr bei den PkwVie
soll das gut gehen?

Statt die Kfz-Steuer endlich zu reformieren, hat Bdin sie zur Kaufpramie umfunktioniert. Halter von
Neuwagen der Euro-Schadstoffklassen 5 und 6, dikommenden Jahr gekauft werden, missen
zwei Jahre keine Steuern zahlen. Kaufer von AusnssAdbgasnorm Euro-4 erhalten ein Jahr Steuer-
freiheit. Mehr Differenzierung zwischen umweltschéten und weniger umweltschéadlichen Fahr-
zeugen war auf die Schnelle wohl nicht mdglich eraghr nicht gewollt.

Man muss froh sein, dass das schon fertig geseh®aket nach Einspruch der SPD-Fraktion auf
eine Lebensdauer von sieben Monaten begrenzt wMrdlespricht daftir, dass es nicht einmal die-
se Frist UberlebtDenn hier wurden zwei Aufgaben zusammengeschniirt,iel man nur lésen kann,
wenn man sie sauber trennt: Kréaftige Krisenbeihilfeund konsequente Kfz-Steuerreform

Mit der Befristung bis Ende Juni 2009 hat die Koaliion die Unsicherheit der Hersteller und Kaufer
nicht beendet, sondern nur neu angeheizt: Wie salls danach weitergehen? Etwa zurtick zur dann erst
recht veralteten Hubraumsteuer? So schafft man keivertrauen, sondern nur mehr Verwirrung!

Fur die momentan dringlichste Aufgabe, ndmlich &viederbelebung der siechen Autobranche, ist
die Kfz-Steuer das vollig ungeeignete, weil viehzinzige Instrument. Bei den meisten Fahrzeugen
macht sie jahrlich knapp Uber ein Prozent des [algareises aus. Uber alle Pkw liegt sie im
Durchschnitt nur bei 175 Euro p.a. Uber solche Minatte konnen Kfz-Kaufer heute nur lachen.
Kaufpreis und Kraftstoffkosten bestimmen den Lowdesh der Kosten. Durchschnittlich 450 Euro
gibt ein Autofahrer im Monat fur einen Golf audgam Laufe von vier Jahren entstehenden Kosten
eingerechnet — inklusive Kaufpreis und Wertverlise Kfz-Steuer macht da gerade einmal knapp
acht Euro aus, aufs Jahr gerechnet also zwei Thumkdjen. Das durfte auch den grof3ten Sparfuchs
nicht davon liberzeugen, sich einen Neuwagen zuenfeg

Statt Reformchen: Eine mutige Reform mit sechs Eleenten

Die nach Einspruch der SPD geschaffene okologififerenzierung — ein Jahr Rabatt fur alle
Fahrzeuge der Abgasnorm Euro-4, zwei Jahre fuhealer Schadstoffklassen Euro-5 und Euro-6 —
ist viel zu grob. Spatestens oberhalb von 200 Grad@npro Kilometer wére jeder Euro Subventi-
on zu viel — solche Autos gehoren bestraft, nidfoglert.Zudem schiebt der Missbrauch als Ver-
kaufspramie die eigentlich tberféllige Reform auf de lange Bank.In Wahrheit geht es um ein an-
spruchsvolles Reformwerk mit folgenden Elementen:

Als erstes sollte in kiirzester Zeit der seit langemrmer nur debattiert8teuertauschverwirklicht
werden. Solange 16 Bundeslander mitreden, kanBelgy noch so lange kreil3en, es werden immer
nur Reformmé&use herauskommen.

Zweitens muss die immer noch hubraumorientierteitendlich umweltgerecht reformiert wer-
den, mit einem klareBonus-Malus-System Es reicht nicht, umweltfreundliche Fahrzeuge erbil-
ligen. Klimakiller missen deutlich teurer werden.

Das Gesamtaufkommen der Kfz-Steuer liegt bei 8.Muro (2007), davon entfielen etwa 7 Mrd. auf Pkw
http://209.85.129.132/search?q=cache:Z0zDjywlmWdEehaft.t-
online.de/c/16/68/54/54/16685454.html+steuerbeffgii%eC3%BCr+neuwagen+2009+milliarden&hl=de&ct=cint&=6&gl=de

www.focus.de/auto/news/kommentar-die-steuer-sickéxg aid_346995.html
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Drittens sollte die Reformicht aufkommensneutral, sondern mit steigendem Allommen konzipiert
werden. In anderen Landern zahlen Halter deutlifehe Kosten. Die meiste Zeit verbringen Au-
tos nicht fahrend, sondern stehend. Auch steheneldsehr nimmt 6ffentlichen Raum in Anspruch.
Mit kiinftig héheren Kfz-Pramien wirde die Kfz-Steads Verkehrsabgabe mit der starksten Steue-
rungswirkung auf die Fahrzeugtypwahl aufgewertegl&ich liel3en sich damit die weitaus hoheren
Kaufpramien, die wir kurzfristig brauchen, langfigsgegenfinanzieren (siehe unten).

Viertens muss es kinftig leichter als bisher sdia,Kfz-Steuer veranderten Verkehrs- oder Um-
weltbedingungen anzupassen. Hilfreich ware zumBaigin System von Malus- und Bonuspunk-

ten, das innerhalb eines gesetzlich begrenzten Ralems auch durch Verordnung modifiziert werden
kann. Damit kénnte die Politik schneller auf Verandeagen reagieren, ohne dass jedesmal das Ge-
setz geéndert werden muss. Hier kbnnte Deutschiamg einmal von Frankreich lernen, das im
Rahmen der geplanten Grennelle-Gesetze den largachdssigten Klimaschutz endlich mutig
anpackt’

Funftens muss eine zukunftsfeste Reform der TagsRethnung tragen, dass hoffentlich bald im-
mer mehr Autos ohne Benzin und Diesel fahren. @fd wabei vergesseruch klimafreundlichere
Fahrzeuge missen einen Beitrag zur Verkehrsinfrastiktur leisten! Dazu kdnnte anstelle einer reinen
CO,-Orientierung eineBeriicksichtigung von Fahrzeuggewicht und -flachebeitragen. So entstiinde
zugleich ein Anreiz zum Bau kompakterer Fahrzeuwges knappe Stral3en- und Parkflachen scho-
nen wirde.

Schlief3lich muss mit derbschied von der Diesel-feindlichen Hubraumsteuedie mit diesem Nach-
teil begrindeterivilegierung des Diesels bei der Mineraltlsteuebeendetwerden. Fur beides gabe es
bei einer echten Reform der Kfz-Steuer keinerlat®ertigung mehr.

Eine solch konsequente und wirklich nachhaltigeoRefwiirde aber einen Teil der Autofahrer ho-
her belasten als heute. Wie sollte so etwas heutdsletzbar sein? Sicherlich nicht, wenn man sich
nur im engen Rahmen der Kfz-Steuer bewegt!

Entlastung der Autofahrer durch grof3ziigige Umstiegpramien

Die Kfz-Steuer ist von allen Verkehrsabgaben diggndie die unmittelbarste Wirkung auf Kauf-
entscheidung und Fahrzeugtypenwahl hat. Wer karfmtrsseinen zukiinftigen Verbrauch und des-
sen Preis in Euro? Die kinftige Kfz-Steuerbelastumgl jedoch mit dem Kauf auf Heller und
Pfennig festgelegt. Eine pauschale Verschrotturdgsiar fir Altautos verschenkt das Lenkungspo-
tential der Kfz-Steuer fur billige StrohfeuereffekEs geht um keine geringe Aufgabe als darum, mit
spirbaren Kaufpramien und einer 6kologisch reformieten Kfz-Steuer den konsequenten Umbau des
deutschen Pkw-Fuhrparks in die Wege zu leiten!

Wer diese Aufgabe mit Hilfe von Verschrottungspr@miosen will, springt viel zu kurz: Von sol-
chen Pramien wirden nach den bisherigen Planediaunhaber von Fahrzeuge die mehr als 10
Jahre alt sind profitieren. Damit ist in keiner \8&sichergestellt, dass der subventionierte Neuwa-
gen okologischer ist als das verschrottete Alta&ogeht doch aber darum, den gesamten Pkw-
Bestand schrittweise gegen umweltfreundliche Fahrzge auszutauschen, quer tber alle Segmente und

www.lemonde.fr/archives/article/2008/09/04/le-rexssa-la-fiscalite-ecologigue-pour-stimuler-la-cgasce-verte-est-en-train-de-s-
imposer_1091421 0.htrahd

www.lemonde.fr/politique/article/2008/09/04/jeantis-borloo-poil-a-gratter-de-la-rentree-

budgetaire_1091422 823448.html#ens_id=1089946
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Klassen.Es muss also erstens Anreize fur alle geben, mightlie Inhaber von Altautos mit meist
eher geringerer Kaufkraft! Auch die Wohlhabendersseih Anreize bekommen, von ihren Klima-
schleudern in zeitgemalRere Fahrzeuge umzusteigehzWeitens miussen die Anreize konsequent
Okologisch ausgerichtet sein und durfen nicht eih den Kauf eines Neuwagens bzw. die Ver-
schrottung eines Altwagen beschrankt sein.

Eine konsequente Kfz-Steuerreform kann nur gelingemn die Aufgabe der Krisenbeihilfe davon
vollkommen abgetrennt und viel grof3zigiger geregaitd. Zum Beispiel so: Jeder Kaufer eines
Neuwagens, der dafur ein vorhandenes Fahrzeugoaudghalt einen fixen Zuschuss von 3.000 Eu-
ro, sofern sein Neuwagen mindestens 25 Prozent wenigé0, ausstof3t als sein bisherigerDer Zu-
schuss sollte allerdings a&fhrzeuge von maximal 180 g/km C@ gedeckelt werden — das reicht
noch fir sparsame MittelklassefahrzeugBen Kauf eines Porsche Cayenne mit einem,-CO
AusstoR von 358 g/km muss der Staat wirklich nféhdern®

Wer bisher gar kein Fahrzeug besal3, bekommt dechdas nur, wenn er einen Neuwagen mit un-
ter 140 g/km CQ@ erwirbt — das ist der Zielwert, den die européscthutohersteller als Durch-
schnittswert fiir 2008 versprochen hatten. Leidereods zu halten.

Das hatte zahlreiche soziale, wirtschaftliche ukdldgische VorteileEin gleicher Betrag fir alle
wirde kleinere Fahrzeuge prozentual viel starker vibilligen. Deren Kéaufer sind aber tberwiegend
die sozial Schwéacheren, deren Autonachfrage scll®7 Desonders stark zuriickgegangen war.
Durch ihre Segmentorientierung wurde diese Regelungber auch Herstellern wie Audi, BMW und
Mercedes eine gewaltige Chance gebeltnren Kunden wiirde so der Weg zu einem weniger eltaw
schadlichen Fahrzeug versuf3t, statt die heutigechaonistischen Anreize zum Schaden der
Volkswirtschaft zu zementieretind drittens bekame Deutschland so schneller ein&élogisch ange-
passte Fahrzeugflotte als mit jedem anderen Modell.

2007 wurden in Deutschland 3,7 Millionen Neuwagenkgauft (Ubrigens erstmals deutlich mehr
Firmen- als Privat-Kfz, weil die Privatkdufer sisbhon da zurtickhielten). Wirden 2009 vier Milli-
onen Pkw mit 3.000 Euro Wechselzuschuss gekaufgegdavon ein Konjunkturimpuls von 12
Milliarden aus.Einen groRen Teil dieses Geldes sollte sich der Stan den folgenden Jahren Uber
schrittweise ansteigende Ertrage der Diesel- und d&fz-Steuer zuriickholen. Ein derart fairer Deal
kénnte Teil eines groReren Green Deal sein. Und/eidell dafir, wie der Staat kurzfristige riesige
Konjunkturimpulse mit langfristig wirksamen Klimapulsen nachhaltig gegenfinanziert. Nichtk&au-
fer von Autos sollte man fairerweise auch bedenrketwa durch verbilligte BahnCards.

PS: Auf die bestehende krasse Subventionierundwemst- und Firmenwagen und deren Reformbedurflighted an
dieser Stelle nicht naher eingegangen. Das FOS8igiatu mit Greenpeace im Juli dieses Jahres eisflaliche Ana-

lyse vorgestell?. Dazu nur so viel: 90 Prozent aller neu zugelagsébelandewagen werden gewerblich zugelassen,
nicht von Privatpersonen. Uberhaupt ist der Dieagemanteil um so hoher, je teuerer ein Auto austil hther die
Wagenklasse, desto héher der Anteil der Firmenwaden der deutschen Dienstwagenbesteuerung prefitidie am
meisten, die am weitesten fahren, den hdchsterubaaind relativen Privatanteil aufweisen, dieetsten Fahrzeuge
nutzen, den verschwenderischsten Fahrstil aufwgiSehnellfahrer!) und den héchsten Grenzsteuetsaten. Zwar
erhoht dieser die Last des zugerechneten geldwafteteils. Der tatséchliche Vorteil einer im Ubrig&ostenlosen
Privatnutzung Uberwiegt dies aber weit. Um siclvadrein gleichwertiges Fahrzeug leisten zu konnairsste ein gut
verdienender Angestellter deutlich mehr Brutto vemdn.

Zum Beispiel fiir einen BMW 523i oder 530udtp://www.welt.de/motor/article721099/Kohlendioxidste_obere Mittelklasse.html

Hier eine C@-Liste der Schweizer Kfz-Behordéuttp://www.bfe.admin.ch/energieetikette/00962/0088&iex.htmi?lang=de

foes.de/de/dienstwagen.php
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